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Dagens system har ocksé andra brister. For-
sdkringsmissigheten &r lag, eftersom det en-
dast &r i den del som forsékringsbolagen hal-
ler i som en hdgre risk leder till en hogre
premie. En starkare koppling mellan risk och
premie skulle leda till att trafikanter med hog
risk 1 manga fall skulle vélja ett mer trafik-
sékert beteende och sékrare fordon.
Lansforsakringar ser dérfor flera tydliga
fordelar med en fordndrad trafikforsdkring.
Trafiksdkerhetsarbetet skulle bli mer kraft-
fullt och langsiktigt kommer personskadorna
bli farre och lindrigare. Rehabiliteringen skulle
ske snabbare och med bittre resultat. Ett sam-
ordnat ansvar kommer ocksa att innebéra lag-
re samhillsekonomiska kostnader for de ska-
dor som sker i trafiken. Idag har bade forsak-

Ett av de stora problemen med dagens trafikforsdkring dr att ansvaret
vid personskada dr delat mellan forsdkringsbolagen, arbetsgivaren och
socialforsdkringen. Den som stdr for kostnaderna dr inte alltid den som
fattar beslut om dtgdrder. Effekten blir samordningsproblem och
administrativa processer som gor att skaderegleringen tar Idngre tid.

Det hdr dr inte en rimlig situation. All erfarenhet visar att ju
snabbare en rehabiliteringsprocess drar igdng, desto bdttre blir resul-
tatet for den som rdkat ut for en trafikskada. Ett delat ansvar gor att
ingen aktdr har ndgon bra bild av kostnaderna.

ringsbolagen och Forsékringskassan organi-
sationer som gor i princip samma saker.
Varje ar skadas ungefér 50 000 personer i
den svenska trafiken. For 2005 uppskattas
statens sjukpennings- och sjukerséttningskost-
nader pa grund av trafikskador till knappt étta
miljarder kronor. Kostnaderna for sjukpen-
ningen var cirka en miljard kronor. Den stora
posten — knappt sju miljarder kronor — stod
sjukersdttningen for. Sjukersdttningen har er-
satt det som tidigare kallades fortidspension.

Patricia Seidel Garpedal ér jur kand och Produktchef
Privatmotor pé Lansférsakringar Sak. Hon har varit
projektledare for Lansforsakringars arbete med for-
andringarna i trafikforsakringen.
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Trafikforsdkringen behéver fordndras

Politisk process

Regeringen har foravsikt att fordndra trafikfor-
sakringen. Arbetet med att bereda detta ligger
nu hos en utredning. Nér utredningen har lagt
fram sitt forslag kommer det finnas mojlighet
for olika remissinstanser att ge synpunkter.
Med utgingspunkt i utredningen och vad
remissinstanserna sager skriver regeringen
sedan en proposition som laggs fram for riksda-
gen. Dir tas sedan beslut om att gora forslaget
till lag. Nér en fordndrad trafikforsakring kan
trada i kraft dr fortfarande oklart.

LAGSTIFTNING

Trafikskadelagen

Alla motordrivna fordon som inte dr avstdllda mdste
ha en trafikforsdkring. Bland annat skall den ersdtta
personskador till folid av trafik. Vid personskador
bestdms ersdttningen enligt skadestdndslagen, vilket
innebdr full kompensation for inkomstbortfall till foljd
av skadan. Ersdttningen bestdms enligt nettometoden.
Nar trafikskadeersdttning faststdlls avrdknas sadan
ersdttning som den skadade har rdtt till fran den
allmdnna forsdkringen och arbetsskadeforsdkringen
samt sjuklon eller annan periodisk ersdttning som
betalas av arbetsgivaren.

Allménna sjukpenningforsakringen

Upp till en inkomst pd sju och ett halvt basbelopp
far den forsdkrade efter en karensdag ungefdr 80
procent av inkomsten i ersdttning.

Sjuk- och aktivitetsersdttning

Till den som varaktigt eller Idngvarigt (minst ett
dr) har fatt sin arbetsformdga nedsatt pd grund
av sjukdom. Ersdttningen dr ungefdr 64 procent av
antagandeinkomsten, som dr genomsnittet av de tre
hogsta bruttodrsinkomsterna som intjdnats under
en viss period.

Rehabilitering

Arbetsgivaren ska i samrad med den sjukskrivne ta
ansvar for rehabiliteringsbehovet. Forsdkringskassan
skall samordna och utéva tillsyn. For en skadedrabbad
som genomgdr arbetslivsinriktad rehabilitering kan
ersdttning i form av rehabiliteringssjukpenning och
sdrskilt bidrag utgd. Ersdttningen dr densamma som
for sjukpenning.
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Skatt pa trafikforsdkring

Fran den 1 juli 2007 finns en skatt pa premien
for trafikforsakring. Skatten dr 32 procent och
ska betalas av trafikforsdkringsbolagen. En
genomsnittlig premie hdjs med ungefar 700
kronor per ar. Syftet dr att skatten ska betala
statens kostnader for trafikskador och den ska
ticka kostnader bade for skador som redan
intréffat och skador som kommer att intréffa.
Skatten tas ut pa bade nya och redan existe-
rande trafikforsakringar. Nér forandringarna
i trafikforsakringen infors ar det rimligt att
denna skatt tas bort.

Utredning om trafikforsdkring

Den 4 april 2007 tillsatte regeringen utred-
ningen “Overforing av vissa socialforsik-
ringsutgifter till trafikforsakringen” (Trafik-
forsakringsutredningen). Som utgangspunkt
for utredningen angavs att den som skadas i
en trafikolycka alltid ska garanteras minst en
ersittning som han eller hon skulle ha haft
frén den allménna forsikringen. I uppdraget
ligger att utreda hur kostnadsansvaret for
socialforsdkringsutgifter som &r relaterade
till trafikskador ska Overforas fran social-
forsdkringssystemet till trafikforsékringen.
Utredningen ska ocksa uppskatta sa kallade
externa kostnader, det vill sdga kostnader for
bland annat sjukvardskostnader och skat-
tebortfall. Tanken &r att en sddan skattning
ska ge underlag for att justera skatten pa
trafikforsakringspremien.

Utredningen skulle vara fardig den 30
april 1 ar, men det stod tidigt klart att den inte
skulle bli fardig inom utsatt tid. I november
2007 lamnade utredningen in en forlangnings-
ansdkan som fem manader senare beviljades
av regeringen den 10 april i ar. Forlangning
beviljades for utredningen till den 15 juni
2009. Ddrmed ar ett genomforande under
innevarande mandatperiod i stort sett uteslutet.
Dessutom har ett tilldggsdirektiv beslutats.
Tillaggsdirektivet innebér att utredningen ska
avgeettdelbetéinkande senastden 1 september



2008 betriffande fragan om kostnader for
eftersok av trafikskadat vilt ska omfattas av
trafikforsdkringen.

Fordelar med en forandrad trafik-
forsakring

Trafikforsékringen har potential att vara till
storre hjalp for den som skadas i trafiken. Men
da krévs att den som star for kostnaden ocksa
kantabeslut om atgarder. Idag bér forsékrings-
bolagen en allt storre andel av kostnaderna
som uppstar i samband med trafikolyckor,
utan att ha fatt storre ansvar.

Trafikforsdkringen behéver fordndras

Dagens trafikforsdkring har flera positiva
inslag. Den dr solidarisk, eftersom alla omfat-
tas av den. Den dr obligatorisk, eftersom alla
som har ett motordrivet fordon maste teckna
den. Den dr baserad pa skadestandsprinci-
pen, vilket gor att den técker kostnader och
inkomstforluster till 100 procent.

De brister som finns i trafikforsakringen &r
inte teoretiska utan i hogsta grad praktiska och
patagliga. Detfinns allamdjligheter att genom
politiska beslut minska skadeverkningarnaav
trafikskadorna.

Ersdttningar for personskada i trafik (Ersdttning inkomstforlust for personer med inkomstunderlag upp
till 7,5 prisbasbelopp exklusive arbetsskador under livrdntetid)
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Olika forsdkringar dr idag aktuella under olika tidsperioder i skaderegleringen.

A = Dag | — Karensdag.
B = Dag 2—14 — Arbetsgivaren betalar sjuklon.

C = Dag 15-360 — Sjuklon betalas ur sjukforsdkringen. Ddrefter sjuk- eller aktivitetsersdattning.
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Trafikforsdkringen behéver fordndras

Sa paverkas konsumenten

Den viktigaste effekten for konsumenterna
av en forandrad trafikforsékring dr snabbare
handléggning och biéttre rehabilitering. I dag
far inte alltid de trafikskadade tillrickligt
snabbtden hjélp de behdver. Bristernaidagens
system far en klart negativ inverkan pa den
skadade och dennes familjs framtida levnads-
villkor. En reformerad trafikforsakring har
stora fordelar att erbjuda konsumenterna.

De viktigaste effekterna for
konsumenterna

Snabbare rehabilitering. Forsikringsbolagen
far ekonomiska drivkrafter att se till att den
skadade kan &terga till arbetet sd fort som
mgjligt. Den snabbare handlédggningen gor att
rehabiliteringen kan komma igéng snabbare.
Detta innebdr i sin tur bade bittre livskvalitet
och en snabbare atergang till arbetet for den
skadade.

Biittre handliggning. Den skadade far en
handldggare att hélla kontakt med genom
hela processen. Det skapar kad trygghet och
tydlighet. Dessutom forenklas och forkortas
hela handldggningsprocessen.

Okad trygghet. Pengarna till rehabilitering ar
inte langre beroende av hur stora anslagen till
Forsékringskassan ar. Forsakringsbolagen ga-
ranterar attden som dribehov avrehabilitering
ocksa far den vard som ar nédvéndig for en
snabb likeprocess och atergang till arbetet.

Forbiittrad prevention. Genom att forsak-
ringsbolagen far 6kad kontroll 6ver kostna-
derna okar ocksé drivkrafterna att investera i
prevention. Detta kan leda till farre olyckor
och férre allvarliga skador i trafiken.

Okad trafikforsikringspremie. Trafikforsik-
ringspremien véantas 6ka med i genomsnitt
cirka 50 procent for fordonsdgare. Den to-
tala procentuella 6kningen av fordonsédgarnas
forsdkringskostnader blir betydligt mindre
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eftersom trafikforsédkringspremien endast ut-
gor en mindre del av fordonségarens totala
forsakringskostnad.

En mer rittvis premiedifferentiering. Den
viantade premiehdjningen foljer principen
att den som véllar skadan bor béra kostnads-
ansvaret. Reformen innebér storst premie-
hojningar for de fordonsslag som star for en
oproportionerligthog del av personskadorna i
trafiken. Det dr rdttvist att den fordonsdgande
majoriteten inte langre behdver subventionera
dem som tar storre risker i trafiken.

Trafikforsdkringspremien fore och efter
utvidgat ansvar. Trafikforsakringspremien
for personbilar vintas 6ka med i genomsnitt
drygt 50 procent. Men den totala procentu-
ella 6kningen av personbilsdgarnas forsakrings-
kostnader blir betydligt mindre.
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Exemplet gdller en man i 50-drsdldern, boende i Stockholm som
kor enVolvo V70 -05 och dr berdknat exkl trafikpremieskatt.

Erforderlig premie per fordonsslag (Exkl
trafikpremieskatt)

Total riskpremie + driftkostnader + lonsamhetsmarginal

Fordonslag ~ Nuvarande  Erforderlig Fordndring
premie premie %
Personbil 1611 2490 55
Moped 1302 2144 65
MC 1221 2592 112
Terrdng 654 1541 136
Taxi 8846 14062 59
Buss 12003 19924 66
Traktor 300 425 42



Sa paverkas samhaillet

En reformerad trafikforsikring innebir att
ansvarsfordelningen i trafikférsékringen blir
tydligare och att samhéllets resurser fordelas
mer effektivt. Bilden av trafikens verkliga
kostnader blir tydligare. Detta tillsammans
med 6kad premiedifferentiering och mer pre-
ventivt arbete fran forsdkringsbolagens sida
bidrar till 6kad trafiksdkerhet.

De viktigaste effekterna for samhallet

Prevention och biittre siikerhet. Okad kon-
troll och tydligare kostnadsansvar gor att
kopplingen mellan skadefoérebyggande pre-
ventionsarbete och kostnader blir tydligare.
Benigenheten att arbeta med prevention dkar.
En tydligare kostnadsbild, tillsammans med
ett intensifierat preventionsarbete och storre
premiedifferentiering, bidrar till att trafiksé-
kerheten Okar.

Snabbare rehabilitering. Attansvaret forbade
rehabilitering och inkomstforlust ligger hos en
part gor att rehabiliteringen blir mer effektiv.
En mer effektiv rehabilitering ar till nytta for
den skadade och samhillet. Kostnaderna for
sjukerséttningen ar en stor och viaxande del
av de offentliga utgifterna.

Effektivare resursfordelning. Ligre admini-
strativa kostnader och tydligare kostnads-
ansvar gor att forsakringsbolagen kan driva
denna typ av verksamhet pa ett mer effektivt
sdtt &n det allmédnna. Detta leder i sin tur till
att Forsdkringskassornas frigjorda resurser kan
fokuseras till andra delar av verksamheten.

Tydligare kostnadsbild. Att allt ansvar for
trafikforsdkringen ligger hos en part leder till
en storre tydlighet betraffande de kostnader
som trafikskadorna orsakar. Detta underléttar
arbetet med att minska trafikens skador pa ett
nationellt plan.

Okad premiedifferentiering. Premierna okar
mest for de fordonsslag som orsakar de storsta

Trafikforsdkringen behéver fordndras

skadekostnaderna. Det leder till att antalet
skador sjunker och att kostnaderna for det
allmdnna minskar.

Skadereglering i konkurrens. Skaderegle-
ringen kommer att bli ett viktigt konkurrens-
medel for forsdkringsbolagen. Inget bolag
har rad att misskota sina personskador och
konkurrens ger dirmed vinster bade for sam-
hillet och for individen genom att skadan
hanteras snabbare och innovativa krafter far
storre utrymme.

Sa paverkas forsakringsbolagen

De viktigaste effekterna for
forsdkringsbolagen

Tydligare ansvar. Ansvaret for den skadade
blirtydligare genom att administration, hante-
ring och ekonomiskt ansvar samordnas av
forsakringsbolaget.

Stabilare och biittre affiir. Storre ansvar for
forsakringsbolagen innebér att effekterna av
plotsliga politiska fordndringar, exempelvis
nya erséttningsnivaer i socialforsékringarna,
blir mindre. Storre ansvar leder ocksa till att
bolagen maste bygga upp storre reserver, for
attkunna méta de framtida ersattningskraven.
Det leder till storre stabilitet och darmed en
béttre affar.

Hogre effektivitet. Nar den som betalar ocksa
arden somansvarar for vilka atgarder som vid-
tas Okar effektiviteten i systemet. Mojligheter
till stora synergier skapas och dubbelarbete
undviks.

Enklareprissittning. Prissittning ochreserv-
sattning underléttas genom att osdkerheten
nér det géller skadekostnadernas utveckling
minskar.

Uwvidgat arbetsfiilt. Nya arbetsuppgifter till-
kommer, till exempel upphandling av re-
habiliteringstjanster. Dessutom Oppnar en
fordndrad trafikforsékring upp mojligheten
for nya produkter och tjdnster.

167



Trafikforsdkringen behéver fordndras

TRAFIKFORSAKRINGENS ANDEL

Svensk skadeforsdkring

Trafik och motor svarar idag for cirka 40 procent
av svensk skadeforsdkring.Vid utvidgat ansvar 6kar
trafikforsdkringens storlek och forsdkringens andel
blir cirka 50 procent.
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Internationella erfarenheter

[ Finland ar trafikforsakringen primar i forhal-
landetill andra lagstadgade ersittningssystem
nér det giller personskador. Det innebér att
den som lidit skada inte far ndgon ersittning
frdn motsvarigheten till Forsékringskassan
for inkomstforlust.

Ersittningen fran trafikforsdkringen be-
stims enligt skadestandslagens regler och
omfattar inkomstforlust, sjukvardskostnader,
sveda och vdrk samt bestdende men. Om
arbetsgivaren betalat 16n till den skadade,
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ersitts Ionekostnaden fran trafikforsékringen.
Fran ochmed 2005 har trafikforsakringen fullt
kostnadsansvar dven for sjukvardskostnader i
syfte att forbéttra trafikskadepatienters maj-
lighet att s snabbt som mojligt fa vard och
kunna atervénda till arbetslivet.

Trafikforsdkringsbolagen &r dven primért
ansvariga for rehabiliteringen av de trafikska-
dade. Verksamheten hanteras av ett gemensamt
organ for forsékringsbranschen, som kdper in
tjdnsterna beroende pa den skadades behov.
I Norge och Danmark ar trafikforsakringens
stdllning gentemot dvriga lagstadgade ersétt-
ningssystem ungefar densammasomi Sverige
fore en reform. Ersdttning utgar enligt ska-
destandsréttsliga regler och ersittningar fran
det allménna och sjuklon fran arbetsgivaren
avrdknas fran trafikskadeersittningen. Olika
former av aterkravsratt finns.

Till skillnad fran i Sverige har en arbets-
givare exempelvis ritt att framstilla aterkrav
gentemot trafikforsékringen for sjuklon. Aven
i Norge och Danmark é&r alltsa forhallandena
sadanaatt trafikforsakringen i praktiken svarar
for vissa av de kostnader som i Sverige ligger
pa det allménna och arbetsgivarna.

Erfarenheterna fran Finland visar att en
trafikforsékring som har det fulla ansvaret for
skadekostnaderna ocksa blir samhéllsekono-
miskt mer 16nsam. Finska bilister har sedan
1959 fatt sta for kostnaden for de personska-
dor som uppstar i trafiken. Forsdkringstagare
med lagt riskbeteende har premierats, vilket

TRAFIKSKADELAGEN

Norden unikt

I 6vriga Europa — utéver Norge och Finland — krdvs
alltid att det ska finnas en vdllande part for att fa
ersdttning for en personskada. Forare kan aldrig fa
ersdttning ur den egna trafikforsdkringen. Utanfor
Sverige dr det ovanligt att trafikforsdkringen ersdtter
en personskada pd en forare om denne varit
alkoholpaverkad i samband med trafikolyckan.



har ddmpat skadefrekvensen samtidigt som
premierna hallits nere och till och med ar
lagre for manga finska normalbilister &n vad
motsvarande svenska premier &r idag.

Skatt pa trafikforsakringen

Enligt regeringen bor dven kostnaderna for
befintliga trafikskador belasta fordonsdgarna.
Darfor inforde regeringen i juli 2007 en skatt
pa trafikforsékringspremier pa 32 procent.
Skatten ér tdnkt att finansiera statens kostnader
for personskador i trafiken som har intraffat
och kommer att intrdffa fram till dess att
trafikforsakringen foréndras.

Erséttningar for sjukpenning, sjukersétt-
ning och aktivitetserséttning vid trafikskada
finansieras idag genom arbetsgivaravgifter.
Ett naturligt sdtt att hantera effekterna av
ett utvidgat ansvar i trafikforsakringen vore
darfor att sdnka arbetsgivaravgifterna i takt
med att det allmédnnas kostnader for befint-
liga skador avtar men nagra sadana planer
finns inte redovisade i dagsldget. Varken i
takt med att kostnaderna for gamla skador
trappas av eller for att kompensera vad skat-
ten pa trafikforsakringspremier ger i intdkt
till staten. Slutsatsen &r darfor att regeringen
finansierar de befintliga skadorna dubbelt: dels
genom skatt pa trafikforsakringspremier, dels
genom arbetsgivaravgifterna. Som skatten ar
konstruerad bor den darfor ses som en allmén
forstarkning av de offentliga finanserna. Lans-
forsékringar anser att det vore lampligare att
utnyttja andra system for finansiering, exem-
pelvis fordonsskatten. Rétt konstruerat skulle
detta kunna ge preventiva effekter och minska
skadorna i trafiken. Skatten pa trafikforsak-
ringspremier harisigingen forsédkringsmassig
grund och ger inte ritt drivkrafter till ett mer
trafiksékert beteende. Om det centrala syftet
medregeringens politik dr att tydligare koppla
skaderisken till kostnaden att fardas i trafiken
bor skatten pa trafikforsdkringspremier pa
sikt tas bort.

Trafikforsdkringen behéver fordndras

Effekt vid utvidgat trafikansvar med
olika skattesatser

En oférdndrad skattesats vid ett utvidgat trafik-
ansvar skulle leda till en klar 6verkompensation
med nuvarande utformning av skatten.

Trafikpremie exklusive skatt,
totalt for branschen

Utvidgat ansvar
(premiedkning ca 55-80%)
17—-20 000 mkr

329
Idag % Utvidgat ansvar
11 000 mkr 17-20 000 mkr
32% 18-20%
3 500 mkr BRQUUUImER | O

| riksdagens beslut om trafikpremieskatten
anges att skatten ska ge en intakt pa 3 500 mkr

Regress — aterkrav pa
trafikforsikringen

Ett av de alternativ till primért ansvar for for-
sakringsbolagen som fors fram ér ett system
med regress. Forsakringsbranschen anser att
regress varken ar bra eller realistiskt. Med
regress skulle alla dagens problem besta el-
ler forvérras. Det storsta problemet ar att de
administrativa kostnaderna dkar och att driv-
krafterna for preventivt arbete forsvagas.

I'praktiken innebar ett system med regress att
Forsakringskassan fortsatter att utféra samma
arbete for de trafikskadade som idag, bade
nér det géller den akuta sjukvérden och re-
habilitering samt utredning av sjukersittning.
Forsakringskassan skickar sedan en rikning
for sina kostnader till forsédkringsbolagen.
Bolagen fér ett utdkat kostnadsansvar medan
Forsakringskassan fortsdtter att besluta om
atgdrder. Ett system med regress l6ser inte
de grundldggande problemen med dagens
trafikforsékringssystem. Ménga av problemen
till och med forvérras.
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Trafikforsdkringen behéver fordndras

Problemen forvdrras

Brist pd kontroll. 1 an storre utstrackning far
forsakringsbolagen std for kostnader som de
inte har kontroll 6ver. Forsikringskassan kan
besluta om atgérder utan att ha ndgot ansvar
for vad dessa atgirder kostar. Bade sunt fornuft
och ekonomisk teori sdger att detta ofrankom-
ligen leder till hogre kostnader.

Svagare drivkrafter att arbeta preventivt.
Eftersom forsdkringsbolagen inte kan se re-
sultatet av sina preventiva insatser i form av
lagre kostnader minskar deras benigenhet att
arbeta preventivt.

Administrativa kostnader. F 6rsékringskassan
madste utoka sin verksamhet for att kunna han-
tera 0kade administrativa ataganden. Regress
kraver ett aktivt informationsutbyte mellan
parterna. Forsékringskassan gar just nu ige-
nom stora férdndringar och behover arbetsro.
Myndigheten behdver minst av allt en utdkad
och fordndrad administrativ apparat.

Annu hégre premie. De utokade administra-
tiva kostnaderna och den ineffektivitet som
ett system med regress medfor berdknas leda
till att trafikforsdkringspremien kar med yt-
terligare 10 procentenheter.

Okad instabilitet. Regress skapar en osikerhet
som gor det svart att berdkna betalningsstrom-
mar langt fram i tiden. Forsékringsbolagens
trafikforsékringsverksamhet priaglas av insta-
bilitet och osdkerhet.

Lansforsidkringars syn pa
Trafikforsdkringsutredningen

Lénsforsékringar anser att det ar kostnaderna
for sjukpenning och sjukersittning som i ett
forsta skede bor foras over till trafikforsak-
ringen. Déaremot finns det starka skl att inte
rucka pa de 16sningar som finns for sjuklon,
avtalserséttningar och arbetsskadoritrafik. En
alltfor genomgripande fordndring skulle ha
svaroverskadliga konsekvenser och innebara
stora ingrepp 1 hanteringsrutinerna. Dessa se-
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nare delar kréver separata konsekvensanalyser
som kan dventyra tidsplanen for hela forand-
ringen. De kostnader som dverfors skapar
tillrdckliga drivkrafter for att astadkomma
battre trafiksidkerhet och en mer valfungerande
rehabilitering.

Sjuklénen bér ligga kvar hos
arbetsgivarna
Arbetsgivarna har oftast ett vil utvecklat
l6nesystem som tar hansyn till sjuklon. Dess-
utom har manga arbetsgivare rutiner for att
sa snabbt som mojligt fa tillbaka dem som &r
sjuka i arbete. Ett flertal arbetsgivare tecknar
i detta syfte sjukvardsforsdkringar for sina
anstéllda. Det skulle vara fel att sirskilja de
trafikskadade justidenna process. Darfor finns
det bade administrativa och principiella skl
till att sjuklonen ska ligga kvar som ett ansvar

for arbetsgivaren.

Avtalsersdttningar har forhandlats
fram av arbetsmarknadens parter
Ofta har arbetstagarna avstatt fran 16neok-
ningar forattuppna detta. Regeringen foreslog
ibudgetpropositionen fér 2008 en samordning
(minskningsregel) av ersdttningen fran sjuk-
forsdkringen och kollektivavtalade forsak-
ringar. Att sdrbehandla fragan om trafikskador
kommer att skapa merarbete och vara valdigt

opraktiskt.

Arbetsskadeforsdkringen bor ligga

kvar i nuvarande system
Skélen ar 1 allt vasentligt desamma som gél-
ler for avtalserséttningen. Foretag inom taxi-,
buss- och akeriverksamhet drabbas i hogre
grad av arbetsskador i trafiken och dessa ska-
dor har en hogre genomsnittlig kostnad. De
har, givet den typ av avtal som rader i dessa
branscher, ingen mojlighet att kompensera
sig for hogre premier. Dessutom har de redan
paforts en trafikforsakringsskatt. Det finns
redan en diskussion om en fordndring av
arbetsskadeforsikringen. Denna fordndring
hanteras bast vid en storre dversyn av arbets-
skadeforsdkringen.
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